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(54) Fahrzeugunabhdngige Heiz- und LUftungselnrichtung fQr Kraftfahrzeuge, insbesondere 
Personenkraftwagen 

(57) FOr eine fehrzeugunabhangige Heiz- und 
BelOftungseinrichtung fOr Kraftfahrzeuge. Insbesondere 
PKW, mit einem Qebiase (3). einem Luftverteilungssy- 
stem (4) und einem der Erwdrmung der Frischluft die- 
nenden Heizgerat (8) wi'rd zur Erzielung einer einfachen 
Montage vorgeschlagen, da8 das Qebldse (3) und das 
Heizgerat (8) jeweils als eine modulare Baueinheit 
frontseltig eIner Spritzwand (6) angeordnet sind und 
da3 das fahrgastraumseitig der Spritzwand (6) zuge- 
ordnete, modular gestattete Luftverteilungssystem (4) 
Qber einen eine Durchbrechung in der Spritzwand (6) 
f iuidsteuernden Verteiler mit dem Qebiase (3) und/oder 
dem Heizgerat (8) in Verbindung eteht. 
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Beschreibung 

Die Erfindung bezieht sich nach dem Oberbegriff 
des Patentanspruches 1 auf einefahrzeugunabhangige 
Heiz- und BelQftungseinrichtung fQr Kraftfahrzeuge mit s 
einem auSenluftansaugenden Qebiase und einem Luft- 
verteilungssystem fQr die ZufQhrung von Frischluft 
und/oder enwarmter Frischluft in einen vom Fahrzeug- 
frontbereich durch eine Spritzwand abgegrenzten Fahr- 
gastraum, wobei der Erwarmung der Frischluft ein io 
Insbesondere kraftstoffbetriebenes Heizgerat dient. 

Elne derartige Heiz- und LQftungseinrichtung 1st 
beispielsweise aus der DE-A 37 18 611 bekannt. wobei 
samtliche Eirvichtungen dieser Heiz- und LOftungsein- 
richtung fahrgaslraumseitig zwischen der Spritzwand is 
und dem Amiaturenbrett angeordnet sind. 

Diese Anordnung fuhrt ba einzelnem Einbau von 
Gruppen zu einer aufwendigen Montage. Bei zu einer 
Baueinhert zusammengefaSten Heiz- und LQftungsein- 
richtung kann diese aufgrund des Bauraumbedarfes 20 
lediglich im Mittenbereich des Fahrgastraumes Ober 
einem Fahrzeugtunnei angeordnet werden. 

Der Efflndung liegtdle Aufgabe zugrunde, eine gat- 
tungsgemaBe fahrzeugunabhangige Heiz- und LQf- 
tungseinrichtung derart zu gestalten, daS diese mit 25 
geringerem Bauaufwand zu montieren ist und gegebe- 
nenfalls einen geringeren Platzbedarf aufweist. 

Diese Aufgabe ist mit dem Patentanspruch 1 gelOst 
und zwar dadurch. daB das Gebldse und das Heizgerdt 
jeweils als eine modulare Baueinheit frontseitig der so 
Spritzwand angeordnet sind und daB das fahrgastraum- 
seitig der Spritzwand zugeordnete, modular gestaltete 
Luftvertelisystem Ober einen eine Durchbrechung in der 
Spritzwand fluldsteuernden Verteiler mit dem Gebiase 
und/oder dem Heizgerat in Vetbindung steht 3s 

Mit der Erfindung ist in vorteilhafter Wetse elne in 
drei selbstandige Montagegruppen aufgeteilte Heiz- 
und BelQftungseinrichtung erzielt, von der beispiels- 
weise bei einem PKW mit im Frontberelch angeordne- 
tem Antriebsaggregat zwei Gruppen frontseitig der 40 
Spritzwand zugeordnet sind, wahrend im Fahrgastraum 
lediglich das modular gestaltete Luftvertelisystem anzu- 
ordnen ist Damit ist be! dieser Anordnung und Auflel- 
lung der Montagegruppen eine grol3fiachige 
Durchbrechung der Spritzwand vermieden. so daB bei 45 
einem Crash in vorteilhafter Weise hohe Krafte Qbertra- 
gen werden l^nnen. 

AuBerdem ergibt sich eine weitergehende Gestal- 
tungsmOglichlreit der Spritzwand im Hlnblicl^ auf die 
FuBraumgestaitung einerseits und die Ausbildung eines so 
Armaturenbrettes andererseits. 

In Ausgestaltung der Erfindung kann die erfin- 
dungsgemaB aus Modulen aufgebaute Heiz- und BelQf- 
tungseinrichtung mittels eines stromauf des Gebiase 
angeordneten Verdanpfers in vorteilhafter Weise zu 55 
einer Klimaeinrichtung enweitert werden. Diese erfin- 
dungsgemaBe Ausgestaltung erOffnet die MOglichkeit 
for in Lander mit hohen Durchschnfttstemperaturen 



exportierte Kraftfahrzeuge das Modul mit dem Heizge- 
rat wegzulassen. 

In weiterer vorteilhafter Ausgestaltung der Erfin- 
diffig ist ein kleinbauendes Gebiase-Modul dadurch 
erreicht. daB der Verdampfer als etwa halbkrelsfOrmi- 
ges Bauteil dem Gebiase-Laufrad zugeordnet ist. 

Eine weitere vorteilhafle Ausgestaltung der erfin- 
dungsgemaBen Heiz-BelQftungs- und Klimaeinrichtung 
ist durch einen stromauf des Gebiase bzw. des Ver- 
danftpfers angeordneten RIter im Frischluftzustrom 
erzielt. 

Ferner kann die fehrzeugunabhangige Heiz-BelQf- 
tungs* und/oder Klimaeinrichtung in bekannter Weise 
derart gestaltet sein, daS das Heizgerat mit einem von 
der KQhIflQssigkeit eines Antriebsaggregates beauf- 
schlagten Wannetauscher in Verbindung steht Insbe- 
sondere kann diese Anordnung der Anwarmung einer 
flQssigkeitsgekOhlten Brennkraftmaschlne vor einem 
f^Hstart dienen, wobei auch andere Betriebsstoffe wie 
SchmlerOi und/oder Dieselkraftstoff vorgewamit werden 
kOnnen. 

SchlieBlich kann die erfindungsgemSBe Heiz-, 
BelQftungs- und Klimaeinrichtung in voneinander unab- 
hangig wirksame, fQr jede Selte des Fahrgastraumes 
vorgesehene Einrichtungen aufgeteilt sein. Dies ermOg- 
licht in vorteilhafter Weise vor atlem im Mittenbereich 
des Armaturenbrettes die Anordnung von Komfort- und 
Inlbrmations-Geraten. 

Die Erfindung ist anhand einer in der Zeichnung 
schematisch dargestellten Heiz-, BelQftungs- und Kli- 
maeinrichtung in einem abschnittsweise dargestellten 
PKWbeschrieben. 

Einefahrzeugunabhangige. d.h. eine vom KQhlmit- 
tel einer flOssigkeltsgekOhlten Brennkraftmaschine 
unabhangige Heiz- und BelQftungseinrichtung 1 fOr 
einen PKW 2 ist mit einem auBenluftansaugenden 
Gebiase 3 ausgerQstet sowie mit einem Luftverteiiungs- 
system 4 fQr die ZufQhrung von Frischluft und/oder 
enwarmter Frischluft in einen vom Fahrzeugfrontbereich 
5 durch eine Spritewand 6 abgegrenzten Fahrgastraum 
7, wobei der Enwarmung der Frischluft ein kraftstoffbe- 
triebenes Heizgerat 8 dient. 

Zur Erzielung einer einfachen Montage der Heiz- 
und BelQftungseinrichtung 1 sind das Gebiase 3 und 
das Heizgerat 8 jeweils als eine modulare Baueinheit 9, 
10 frontseitig der Spritzwand 6 angeordnet. wobei das 
fehrgastraumseitig der Spritzwand 6 zugeordnete. 
modular gestaltete Luftverteilungssystem 4 Qber einen 
eine Durchbrechung 11 in der Spritzwand 6 fluidsteu- 
emden Walzendrehschieber als Verteiler 12 mit dem 
Gebiase 3 und/oder dem Heizgerat 8 in Verbindung 
steht. 

Die aus den modularen Baueinheiten 4. 9 und 10 
g^ildete, diesseits und jenseits der Spritzwand 6 ange- 
ordnete Heiz- und BelQftungseinrichtung 1 kann durch 
einen stromauf des Gebldses 3 angeordneten Ver- 
dampfer 13 eines nicht naher gezeigten Kaitemittel- 
kreislaufte zu einer Klimaeinrichtung enveitert sein. Zur 
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Erzielung einer Meinbauenden modularen Baueinhett 9 
ist der Verdampfer 13 als etwa halbkreisfOrmiges Bau- 
teil dem Qebiase-Laufrad 3' zugeordnet. 

Waiter ist die modulare Baueinheit 9 etromauf des 
Verdampfers 13 mtt einem RIter 14 auf der ZustrOm- s 
seite ausgerOstet. 

Zur vorteiihaften Funktionserwerterung der fahr- 
zeugunabhanglgen Heiz-, BelOftungs- und Klimaein- 
richtung 1 kann das Heizgerdt 8 der modularen 
Baueinheit 10 mii einem von der KOhlflOssigkeit eines io 
Antriebsaggregates, Insbesondere einer nicht gezeig- 
ten Brennkraftmaschine, beaufschlagten Wdrmetau- 
scher in Verbindung stehen. 

Die in der einzigen Rgur schematisch dargestellte 
Heiz-, BelOftungs- und Klimaeinriclitung 1 ist zu einem is 
Qetriebetunnel 15 des PKW 2 in etwa gemittelt ange- 
ordnet gezeigt. Diese Einrichtung 1 kann aber auch in 
zwei voneinander unabhangig wirksame Einrichtungen 
for jede Seite des Fahrgastraumes 7 aufgeteilt sein. 

Mit der erfindungsgemdB vorteiihaften Aufteilung 20 
des Elnbauraumes diesseits und jenselts der Spritz- 
wand 6 fOr die Heiz-, BelOftungs- und Klimaelnrichtung 

I zur Erzielung einer einfachen Montage erglbt sich als 
weiterer Vortell einer lediglich durch die Durchbrechung 

II for den Walzendrehschieber 12 des Verteilers 12* 25 
durchbrochene Spritzvi^nd 6, die damit bei einem 
Crash hochbelastbar ist. 

Der Walzendrehschieber 12 des Verteilers 12' in 
der gezeigten Steliung dient der Zufuhr einer gefilterten 
und ewvarmten Frischluft Qber das Luftverteilsystem 4 30 
in den Fahrgastraum 7. Bei einer Drehung des Wal- 
zendrehschiebers 12 in Pfeilrichtung um ca. 120** wird 
in den Fahrgastraum 7 gefilterte Frischluft Oder gefil- 
terte und gekOhlte und damit klimatlsierte Frischluft 
dem Fahrgastraum 7 zugefOhrt. Bel einer wetteren Dre- ss 
hung des Walzendrehschiebers 12 um weitere 120'' ist 
der Zustrom in das Luftverteilsystem 4 gespenl. Wie 
aus der schematischen Darstellung erkennbar. sind 
auch Zwischenstellungen mOgiich, so daB beisplels- 
weise Ober den Verdampfer 13 getrocknete Luft teil- 40 
weise Qber das Heizgerat 8 gefOhrt und beide StrOme 
miteinander gemischt dem ljuftverteilsystem 4 zuge- 
IQhrtsind. 



dadurch gekennzeichnet, 
- daB das Gebidse (3) und das Heizgerat (8) 
Jewells als eine modulare Baueinheit (9, 10} 
frontseitig der Spritzwand (6) angeordnet sind, 
und 

• daB das fahrgastraumseitig der Spritzwand (6) 
zugeordnete. modular gestaftete loiftvertei- 
lungssystem (4) Ober einen eine Durchbre- 
chung (11) in der Spritzwand (6) 
fluidsteuernden Verteiler (12'. Walzendreh- 
schieber 12) mtt dem Gebiase (3) und/oder 
dem Heizgerat (8) In Verbindung steht. 

2. Heiz- und BelOftungseinrichtung nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, daB diese mittels eines 
stromauf des Qebldses (3) angeordneten Ver- 
dampfer (13) zu einer Klimaeinrichtung erweitert 
ist 

3. Heiz- und BelOftungseinrichtung nach Anspruch 1 
und 2. dadurch gekennzeichnet, daB der Verdamp- 
fer (13) als etwa halbkreisfdrmiges Bauteil dem 
Qebiase-Laufrad (3*) zugeordnet ist. 

4. Heiz- und BelOftungseinrichtung nach einem der 
AnsprOche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet. daB 
stromauf des Gebiases (3) bzw. des Verdampfers 
(13) ein RIter (14) angeordnet ist. 

5. Heiz- und BelOftungseinrichtung nach einem der 
AnsprOche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB 
das Heizgerat (8) mit einem von der KOhlflOssigkeit 
eines Antriebsaggregates beaufschlagten Warme- 
tauscher in Verbindung steht. 

6. Heiz-, BelOftungs- und Kimaeinrichtung nach 
einem der AnsprOche 1 bis 5, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB voneinander unabhangig wirksame 
Einrichtungen 1 fOr jede Seite des Fahrgastraumes 
(7) vorgesehen sind. 



PatentansprQche as 

1. Fahrzeugunabhangige Heiz- und BelOftungsein- 
richtiBig for Kraftfahrzeuge. insbesondere PKW, 

■ mit einem auBenluftansaugenden Gebldse (3) so 
und 

- einem Luftverteilungssystem (4) fOr die ZufOh- 
rung von Frischluft und/oder. erwarmter Frisch- 
luft in einen vom Fahrzeugfrontbereich (5) 
durch eine Spritzwand (6) abgegrenzten Fahr- ss 
gastraum (7). wobei 

der Enwdrmung der Frischluft ein insbesondere 
kraftstoffbetriebenes Heizgerat (8) dient, 
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